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        Høgfartsnettverk Trondheim / Ålesund  
                                 – Gjøvik / Hamar – Oslo  

                                       Lyntogseminar, 2. mai 2012 



Framlegg til nasjonalt nett 

Langdistanse-, regio-
nal-, IC- og godstog 

Doppeltspor for 270 
– 300 km/t, alt nytt. 

34 stasjonar, Oslo – 
Ålesund 2:25 t (6 st.) 

Samband i raudt 
er ferdig utgreidde, 
samband i blått er 
framleis i arbeid. 



● Oslo – Trondheim / Ålesund blir 24,5 km kortare. 

● Fleire avgangar Oslo – Ålesund og fleire reisemål. 

Endringar for Møre og R. 

● Bane til Møre avgjerande for sambanda sør for Moelv.  

   Kortare reisetid, meir trafikk frå fly og bil, betre økonomi. 

   Kombinasjon av oppjustert vekst og større overføring. 

   Både Ålesund og Trondheim viktig for nettverksfunksjonen. 



Deutsche Bahn International: fagleg ansvarleg 

   Nyttar brei, tverrsektoriell kompetanse frå heile DB. 

   Arbeider på fritt grunnlag, utan førehandsbindinger. 

   Røynsle frå m.a. Tyskland, Tyrkia, Taiwan, Russland,  

   Canada, Kina, Spania, Sveits, Italia. Prosjektleiar   

   Ottmar Grein er ein av dei mest røynde internasjonalt. 

Vectura: byggje- og driftskostnader 
   Samanslutning av tidlegare Banverket Projektering og 
   Vägverket Konsult. Største konsulentselskap i Norden 
   innan transport. 
IRIS: bistand til marknadsanalysar 

Utgreiingsoppdrag frå NB 



Flyreisande og høgfartstog 

Paris – Lyon, 1980:         940 000 flyreisande 

 Høgfartsbane opna 23.09.1981.  

Madrid – Sevilla, 1991:         730 000 flyreisande 

 Høgfartsbane opna 20.04.1992. 

Oslo – Trondheim, 2011:        1 751 000 flyreisande 

Oslo – Ålesund/Molde, 2011:        921 000 flyreisande 

                  Høgfartsbana opnar 17.05.202x. 



Fart, kvalitet og regularitet 

Madrid – Sevilla (2:30 t. for 471 km): 
Heile billettprisen blir refundert ved 
meir enn 5 minutts forseinking. 



Teknisk Ukeblad, 24.9.10: 
 

”Lyntog gir vekst, bedre 
økonomi og flere arbeids-
plasser.”  
 

Studie av London School 
of Economics (LSE) og 
Universitetet i Hamburg. 
 

Montabaur (12.447 innb.) 
og Limburg (33.423 innb.) 
på linja Köln – Frankfurt.  

JK 

     

Større bu-, arbeids- og kompetanseområde. Auka valfridom.  

Ny utvikling 



● 4900 reisande per dag mellom Dombås og Vestnes. 

● Mange avgangar tillet eit variert stoppemønster. 

Persontrafikk 

● Tevleføre prisar: Ålesund – Oslo ca. kr 900 ordinært.  

   21 tog per dag og retning med 116 reisande per tog. 

   52 tog per dag og retning sør for Dombås, 63 sør for Lilleh. 

   Lågpris ca. kr 550, 1. klasse ca. kr 1350, snitt kr. 1,61/km 



Dobbeltspor på 
heile strekninga 

Dobla lastekapa-
sitet (tyngste tog) 

Fire spor i stasjo-
nar / forbikj.avsn. 

Inntekter, nytte ↑ 
Kostnader ↓ 

4 – 5 t. frakttid. 
2,5 t. ekspress 

Nye tider for godsfrakt 



Tog og personale kan køyre fleire turar 
per dag med tilsvarande auke i trafikk 

og inntekter per tog og tilsett. 

Reisetid Oslo – Trondheim no: 6:30 t. 

Reisetid Oslo – Trondheim i 2020: 2:25 t  

Fart og produktivitet 



Økonomiske nøkkeltall 

Oslo – Trondheim / Ålesund 
                  (Trafikk og drift i 2025) 

berre  
via Hamar 

via Hamar 
og via Gjøvik 

Byggjekostnad bane, mill. NOK 115.000 145.000 

Gods- og persontog, mill. NOK 17.000 21.000 

Persontrafikk, mill. person-km 4.026 4.875 

Billettinntekter, mill. NOK 6.038 7.312 

Godstrafikk, mill. tonn-km 4.324 4.324 

Fraktinntekter, mill. NOK 3.502 3.502 

Drift / vedlikehald av tog / bane 2.224 2.697 

Tilbakebetaling på 30 år m. rente +3,6% +2,9% 



Forurensning og støy 

Oslo – Trondheim / Ålesund via Hamar og via Gjøvik: 
Reduksjon i CO2-utslipp på 688.000 tonn per år (2025, DB). 



Ulykkesrisiko 

Oslo – Trondheim / Ålesund via Hamar og via Gjøvik: 
18 færre drepte og 42 færre hardt skadde per år (2025, DB). 
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