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- Endringar for Mgre og R. = fneEerane

e Oslo - Trondheim / Alesund blir 24,5 km kortare.
Kortare reisetid, meir trafikk fra fly og bil, betre gkonomi.

e Fleire avgangar Oslo - Alesund og fleire reisemal.
Kombinasjon av oppjustert vekst og sta@rre overfaring.

e Bane til Mgre avgjerande for sambanda sar for Moelv.
Bade Alesund og Trondheim viktig for nettverksfunksjonen.



Deutsche Bahn International: fagleg ansvarleg
Nyttar brei, tverrsektoriell kompetanse fra heile DB.
Arbeider pa fritt grunnlag, utan farehandsbindinger
Raynsle fra m.a. Tyskland, Tyrkia, Taiwan, Russland,
Canada, Kina, Spania, Sveits, Italia. Prosjektleiar
Ottmar Grein er ein av del mest rgynde internasjonall

Vectura: byggje- og driftskostnader
Samanslutning av tidlegare Banverket Projektering og
Vagverket Konsult. Stagrste konsulentselskap | Norden
innan transport.

IRIS: bistand til marknadsanalysar
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Flyreisande og hegfartstog  "o=Pane

Paris —Lyon, 1980: 940 000 flyreisande
Hagfartsbane opna 23.09.1981.
Madrid —Sevilla, 1991: 730 000 flyreisande
Hagfartsbane opna 20.04.1992.
Oslo—Trondheim, 2011: 1751 000 flyreisande
Oslo —Alesund/Molde, 2011: 921 000 flyreisande

Hagfartsbana opnar 17.05.202x.
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~ Fart, kvalitet og regularitet

 Nye tider for Norge
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Madrid — Sevilla (2:30 t. for 471 km):
w . Heile billettprisen blir refundert ved

|, A meir enn 5 minutts forseinking.
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Ny utvikling norsk bane

Teknisk Ukeblad, 24.9.10:

Lyntog gl r
gkonomi og flere arbeids-
pl asser .’

Studie av London School
of Economics (LSE) og
Universitetet i Hamburg.

] \ Montabaur (12.447 innb.)
\ og Limburg (33.423 innb.)
| L N palinja KoIn —Frankfurt.

Starre bu-, arbeids- og kompetanseomrade. Auka valfridom.




Persontrafikk miahace

e 4900 reisande per dag mellom Dombas og Vestnes.
21 tog per dag og retning med 116 reisande per tog.

e Mange avgangar tillet eit variert stoppemeanster.
52 tog per dag og retning sar for Dombas, 63 sar for Lilleh.

e Tevlefare prisar: Alesund - Oslo ca. kr 900 ordinzrt.
Lagpris ca. kr 550, 1. klasse ca. kr 1350, snitt kr. 1,61/km
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~ Fartog produktivitet ~ neEbane

Reisetid Oslo — Trondheim no:

Tog og personale kan kayre fleire turar
per dag med tilsvarande auke i trafikk
og inntekter per tog og tilsett.
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~ @konomiske ngkkeltall ~ "oEbane

Oslo — Trondheim / Alesund berre via Hamar

Persontrafikk, mill. person-km  4.026 4870 |
Godstrafikk, mill. tonn-km 4324  4.324 |
Fraktinntekter, mill. NOK  “ 02 o0
Tibakebetaling pa 30 ‘ 5.6% 2 9%
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~ Forurensning og stgy ~ nerEiane
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Oslo —Trondheim / Alesund via Hamar og via Gjgvik:
Reduksjon i CO,-utslipp pa 688.000 tonn per ar (2025, DB).



Ukakesr|S|ko norsk bane
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‘Oslo Trndhelm’/ Alesund via Hamar g VI GJ@Vlk
= 18 feerre drepte og 42 feerre hardt skadde per ar (2025, DB).
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For meir informasjon ~ nEcPane
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